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Ked'voda teéie s vinom. Navrhy na prepojenie svetového
obchodu cez Uhorsko prostrednictvom vyuzitia rie€nej
dopravy v diele Gregora Berzeviczyho

Miroslava Lazniova

Abstract

When the water flows with the wine. Suggestions for linking world trade through
Hungary through the use of river transport in the work of Gregor Berzeviczy

The Hungarian Enlightenment scholar Gregor FrantiSek Berzeviczy (1763-1822) was
the first Hungarian economist and national economist to address the state of the Hun-
garian economy, industry, trade, and socio-economic issues in his economic works.
One of his most cited proposals is the use of river flows to transport goods from or
through Hungary north to the Baltic Sea and south to the Adriatic. In his efforts to im-
prove Hungary's foreign trade, he payed much attention to the trade in Hungarian wine
and its possible transportation. He drew on his own experience in making two personal
trading expeditions from Velkd Lomnica in SpiSska Stolica to Gdansk and Warsaw in
order to demonstrate that the watercourses along this route, from the Poprad and
Dunajec rivers to the Vistula, were suitable as fast and economical trade routes for
the transport of goods. However, the reality was not so clear-cut, and Berzeviczy en-
countered many shortcomings during his expedition that hindered smooth transport,
especially via the Hungarian rivers. The work of G. F. Berzeviczy can thus be seen as a
source which partly offers information on the state and use of Hungarian rivers at the
turn of the 19th century, but above all offers suggestions for their effective use for the
benefit of the Hungarian economy and trade.
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Uvod

Osvietenski panovnici 18. storoCia sa prostrednictvom mnozstva reforiem horlivo
usilovali zmodernizovat svoje krajiny. Vynimkou nebola ani rakiska monarchia, v ktorej
sa pod vladdou Marie Terézie a Jozefa |l. zaCala systematicky budovat moderna Statna
byrokracia zahffiajuca aj dovtedy zanedbavané oblasti. D6kazom toho bolo zavadzanie
reforiem s cielom zlepSenia situacie ako obyvatelstva, tak i Statnej pokladne ¢&i obra-
nyschopnosti krajiny. Okrem mnohych inych nariadeni boli dolezité aj reformy hospo-
darstva, tykajuce sa obchodu a vyroby v krajine, colnej politiky, spravy financii, vyberania
myt a v tejto suvislosti i stavu dopravnej infrastruktury, ku ktorej neodmyslitelne patri aj
rie¢na doprava.

O tejto forme dopravy sa zmienoval aj uhorsky osvietenec Gregor FrantiSek Berzeviczy
(1763 - 1822), ktory relativne dobre poznal Uhorsko, jeho prirodné podmienky a tiez
dopravnu infraStrukturu. Pochadzal z Velkej Lomnice, ale poénuc rokom 1781 az do
roku 1795 sa viac—menej zdrziaval mimo Uzemia SpiSa. V Uhorsku navstivil okrem
inych aj délezité centra, ako Bratislava, Vieden, Budapest ¢i Oradea a na ceste po za-
padnej Eurdpe to boli nemecké krajiny, Francuzsko, Rakuske Nizozemsko a Anglicko.
V roku 1787 sa vratil do Uhorska a po kratkom pobyte na SpiSi sa zdrziaval v Pesti,
kym neziskal pracu ako sudny zapisovatel pri vojsku v Belehrade (Lazniova 2022: 132)
Tu sa zacal prvykrat zaoberat problematikou vodnej prepravy, ktord neskér vypracoval
v sérii §tadii. Dokonca vyhlasil, Ze sa mdze stat obchodnikom a zaujimali ho ceny via-
cerych produktov, ktoré by mohol prevazat po vodnych tokoch." Plt si chcel prenajat
z liptovského komorského panstva v (Liptovskom) Hradku a tym by zariadil prepravu.?
Tato myslienku zrejme prevzal od dozorcu lodnej prepravy, inziniera Jozefa Kissa (Ki$a;
1748 - 1813), ktory sa mal stat aj jeho obchodnym spolo¢nikom a zohral vyznamnu
Ulohu pri vybudovani najvaéSieho hospodarskeho projektu Eurépy (Balazs 1967: 144).

G. F. Berzeviczy sa ako prvy uhorsky ekoném a narodohospodar vo svojich ekonomic-
kych dielach zaoberal stavom uhorského hospodarstva, priemyslu (hospodarstva),
obchodu, ale aj sociadlno-ekonomickymi otazkami. V jeho navrhoch velmi ¢asto rezonu-
je prave vyuzivanie rie¢nych tokov na prepravu tovaru z Uhorska, alebo cez Uhorsko na
sever k Baltskému moru a na juh k Jadranu.® Berzeviczyho spisy su ovplyvnené myslien-
kami zakladatela modernej ekonémie Adama Smitha a jeho diela Bohatstvo narodov
(Smith 1977/1776).* Cielom tohto prispevku je priblizit jeho navrhy, ale predov§etkym
predstavit jeho praktické skusenosti so splavovanim niektorych uhorskych riek, ktoré
publikoval nielen v spisoch, ale aj v dobovej tla¢i v podobe rozsahom kratkych sprav zo
svojich ciest. Tie boli publikované v periodiku Vaterlandische Blatter v auguste 1808
a v januari 1813 a neskdr znova v roku 1821 v Topographisch-statistisches Archiv des
Koénigreichs Ungern (Csaplovics 1821: 118-123).

' Magyar Nemzeti Levéltar (MNL), Berzeviczy csalad Kakaslomnici Aga, P 53; Levelek. 1789/b; 15. november. Zaujimal sa predovSetkym o ceny solenych ryb,
roztaveného hovadzieho tuku, kyslej kapusty, palenky, syra, hrasku, So8ovice a podobnych potravin s presnym ozna¢enim mnoZzstva.

2 MNL, Berzeviczy csalad Kakaslomnici Aga, P 53; Levelek.1789/b; 15. november.

3 Ansicht des asiatisch-europaischen Welthandels nach dem jetzigen ZeitbedLirfnil3 betrachtet (1808), Ansichten Uber den Welthandel (1808), De commercio
septemtrionali Hungarico (1809), Von dem nordischen Handel der ésterreichischen Monarchie (1816) atd.

4V roku 1977 bolo Smithovo dielo znova publikované na 754 stranach a v ¢eskom preklade vy$lo ako: Smith, A. (2017). Bohatstvi narodd. Praha: Liberalni institut.




Rieky su neodmyslitelnou a dblezitou sucastou kazdej krajiny, pricom su uzko spaté
s osidlenim, a teda priamo s obyvatelmi. Preto je prirodzené, Ze ludia oddavna hladali
moznosti nielen na ich skrotenie, ale aj na ich efektivne vyuzivanie. Uz v 17. storodi
zmenila chapanie prirody spoloénostou revollucia v prirodnej filozofii. Osvietensky
myslitel Denis Diderot v 18. storoCi zastaval nazor, Zze prezivanie druhu zavisi od jeho
schopnosti ,koexistovat” so stale sa meniacou prirodou. A teda nase prezitie zavisi od
uspesnej adaptacie na meniace sa prirodné prostredie, ktoré je jedinym a kone€nym
prirodzenym zdrojom normativhych hodnét. Pre Paula Heinricha Holbacha bol ludsky
zivot produktom prirody a bol podriadeny jej zakonom. Jedind moznost, ako pozdvihnut
[udstvo, je Studovat prirodu, ktora je jedinou pri¢inou a sidlom vSetkého, ¢o sa nas
tyka a dotyka (Stéring 2000: 281-283). Napokon, Berzeviczy v jednej zo svojich sprav
uviedol: , (...) uZz ddvno som sa rozhodol, Ze to urobim sam; pretoze to musite urobit
sami, vyskusat, podniknut to, ¢o chcete vediet presne, urcite, spravne” (Berzeviczy
1813: 1).

V roku 1795 sa sice natrvalo usadil vo svojom velkolomnickom kaStieli na Spi§i,
ale uz v roku 1796 znova vycestoval a podnikol obchodnu cestu na sever cez Krakov
a VarSavu az do Gdanska. Tuto Berzeviczyho trojmesa¢nu vypravu mozno povazovat
za jeho prvy prakticky pokus obnovit prerusené obchodné styky medzi spiSskou a pol-
skou oblastou. Do Krakova dorazil 2. augusta vo vecernych hodinach, zdrzal sa tam
Styri dni a 7. augusta vyrazil do VarS$avy, pricom cesta mu trvala 6 dni a do ciela priSiel
13. augusta popoludni (Gaal 1909: 62-63). Berzeviczy ju absolvoval jednak plavbou na
plti po riekach Poprad, Dunajec ¢i Visla, ale i presunom na drevenom voze po spevne-
nych cestach. Hoci bola vyprava mimoriadne naro¢na a pomerne nebezpeénd, on sam
ju hodnotil ako Uspesnu (Derfinak 2002: 136-138). Napriek tomu, Ze pod&as tejto vypravy
niekolko sudov spadlo do rieky, rozbilo sa na skalach a vino sa vylialo do rieky, ¢im utr-
pel isté straty, osobne vyviezol do Krakova svoje prvé sudy tokajského vina. MySlienka
zefektivnit toto odvetvie obchodovania ho sprevadzala uz od ¢ias Studia v Gottingene,
kedZe prave obchod s vinom tvoril najvacsie prijmy jeho velkostatku.

Poznatky a skusenosti z tejto expedicie zapracoval do svojho najvyznamnejSieho eko-
nomického diela O obchode a priemysle (hospodarstve) Uhorska, ktoré bolo vydané
o rok neskér, vroku 1797, v latin€ine pod nazvom De commercio et industria Hungariae
a pre velky uspech bolo publikované v nemeckom preklade v roku 1802 s nazvom
Ungarns Industrie und Commerz.® Spis obsahuje jedenast kapitol. Berzeviczy v diele
ponukol hibkovu analyzu situacie a pomerov uhorského hospodarstva.

Z hladiska témy je pre nas zaujimava sCasti Stvrta kapitola, ktora sa zaobera obchodo-
vanim s uhorskymi vyrobkami, pri¢om autor tu venoval velky priestor obchodu s vinom.
Berzeviczy predpokladal, Ze obchodom s vinom mohlo Uhorsko ovladnut severnu Euré-
pu. Hoci na sklonku 18. storo¢ia bolo toto obchodné odvetvie na Ustupe, predtym boli
uhorskym vinom zasobované Polsko, Sliezsko, Prusko, Svédsko &i Rusko (Berzeviczy
1802: 24). Jasne popisal aj nepriaznivé vplyvy braniace rozvoju uhorského obchodu,

5 Znamy je aj neskorsi madarsky preklad uverejneny v budinskych Tudomanyos Gydjtemény VIll. Buda 1818; do nem¢iny dielo prelozil Karl Georg Rumy a tladou

bolo vydané v roku 1802 vo Weimare.




akymi boli nevyhodné colné poplatky, zdanenie a tiez vojnové konflikty. Berzeviczy teda
hladal moznosti efektivneho spdsobu obchodovania a jednym z rieSeni bolo znizenie
nakladov na dopravu.

Nevyhovujuci stav ciest v Uhorsku bol v§ak aj v druhej polovici 18. storoCia prekaz-
kou plynulosti vnutorného obchodu. Spdésobu dopravy v Uhorsku venoval Berzeviczy
v uvedenom spise 6smu kapitolu, pri¢om sa podrobnejSie venoval stavu rieCnej dopravy
na riekach prepajajucich vSetky regiény monarchie navzajom, ale i okolité $taty. Riec¢nu
dopravu porovnaval s dopravou na obdobnych nemeckych riekach, ktoré uvadzal ako
pozitivny priklad. Mnohé uhorské rieky neboli vhodné na splavovanie pre neudrziavané
koryta. Medzi tie lepSie patril Dunaj, na ktorom bola doprava najrozvinutejSia. Podla
Berzeviczyho ,,... Dole idu lode lahko, hore su tahané zo Semlinu do Foéldvaru ludmi
kvéli nizkym brehom, na ktorych sa nedaju upevnit oficialne viekoviska, z Féldvaru
do Pressburgu korimi alebo volmi. Podnik lodnej dopravy u nas eSte nie je tak daleko,
aby po Dunaji mohli jazdit lode s plachtami,.... Lodna doprava na Dunaji je velmi sta-
zena vodnymi kmernimi, mlynmi a zanedbanymi vlekoviskami. Bolo by potrebné, keby
sme mali skusenejSich lodnikov, lepsi a silnejsi spbsob stavby lodi* (Berzeviczy 1802:
87-88).

Dal$ou z riek, ktoré vo svojom diele podrobnejsie opisal, je Tisa. , Tisa je splavnd pltami
a v dolnej polovici aj vaésimi lodami. Hoci je jej koryto hlboké, predsa spbsobuje roz-
lahlé povodne na uzemi Dolného Uhorska. Z Tokaja sem tecie tak pomaly, Ze za hodinu
prejde sotva 1 000 siah. Toto mocaristé viaznutie spésobuje mierny spad a jej ¢asté
a velké klukatenie. Zdola po Segedin su viekoviska, z ktorych su tahané lode Ciasto¢ne
korimi, ¢iastoc¢ne ludmi proti prudu. VysSie Segedinu nema Tisa na viacerych miestach
Ziaden breh, prechadza do rybnikov a mociarov a v $aSine a trsti a v rozlahlej vodnej
ploche je jej tok sotva viditelny. Do Segedinu sa z oblasti MarmaroSu a BereZu privaza
drevo a sol, zo Segedinu sem tabak" (Berzeviczy 1802: 88).

V ceste po uhorskych riekach smerom na juh pokracoval opisom dalSich riek, pricom
jeho ciel je jasny — pobrezie Jadranského mora. Za klu€¢ovu na tejto ceste povazoval aj
chorvatsku rieku Kupa. ,Ak by mala rieka Kulpa [Kupa - pozn. autorky] menej naro¢né
splavovanie, tak by spojila hlavné ¢asti Uhorska s Jadranskym morom. Teraz sa na nich
vyvaza hlavne ovocie a segedinsky tabak. Rovnaké lode, ktoré prevazaju nase produkty
do Karlstadtu [Karlovac, Chorvatsko — pozn. autorkyl], by mohli vziat spiatoény naklad
zahraniéného tovaru a tak zniZit naklady na prepravu, keby pre nas nebol zahrani¢ny
obchod taky tazky“ (Berzeviczy 1802: 89).

Okrem uvedenych bolo v Uhorsku mnoho dalSich splavnych riek, ako napriklad Mura,
Drava, Hron, Vah, Mures§, Bodrog a iné, ktoré ulahovali vnatornu prepravu v rdmci
krajiny (Berzeviczy 1802: 89).

Za vhodné rieSenie, ktoré by podporilo ulahéenie dopravy, povazoval vybudovanie
kanalov. Prvé kanaly v Uhorsku sa zacali budovat uz na zaciatku 18. storocCia, pricom
bolo vypracovanych viacero navrhov na prepojenie riek Dunaj, Tisa, Sava, ale tiez Vah,




Poprad, Hornad atd. (Berzeviczy 1802: 90). V roku 1780 vy$Sie spominani bratia Jozef
a Gabriel Kissovci vypracovali projekt na vystavbu Velkého baéskeho prieplavu sme-
rujuceho z Bezdanu (na Dunaji) do Bec¢eja (na Tise). Bratia Kissovci boli prvi architekti,
ktori odvodnili mociare v oblasti Backy a vybudovanym kanalom odviedli vodu do Tisy.
Na realizaciu svojho velkého projektu zalozili akciovu spolo¢nost. Boli nielen vynika-
jacimi inziniermi, ale patrili aj medzi najvaésich podnikatelov 18. storocia (Kanalska
mreza u Vojvodini). V roku 1792 ziskali licenciu na vybudovanie odvodnovacieho a do-
pravného kanéala medzi Monostrom (dnes Backi MonoStor, Srbsko) a Foldvarom (dnes
Backo Gradiste, Srbsko) a 6. maja 1793 sa vdaka podpore panovnika zacala vystavba
tzv. Frantiskovho kanala (Kanalska mreza u Vojvodini). Vybudovany mal byt v dizke
14,5 mile so Styrmi priepustmi, ktoré mali skratit domacu prepravu o 40 mil a o tolko
viac odlahgit cenu a ¢as prepravy (Berzeviczy 1802: 91). Prace na projekte boli ukon-
¢ené v roku 1801. Dodnes je sucastou systému kanalov Dunaj — Tisa — Dunaj, ktory je
povazovany za jeden z najvacésich inzinierskych projektov v 18. storo¢i vybudovanych
v Uhorsku.® Zaroven bol najdrah8im hospodarskym dielom rakuskej monarchie, ale aj
celej Eurdpy.” Gregor Berzeviczy tento projekt poznal uz v zagiatkoch, a to z &ias svojho

posobenia v Belehrade v rokoch 1789 — 1792 (Lazniova 2022: 135).

Vo svojom spise dalej uvadza aj projekty na dalSie kanaly, priCom Tereziansky kanal,
prepdjajuci Dunaj so Savou, mal byt dlhy 11,5 mile, Karlovacky kanal mal prepojit Savu
s Dobrou a pokracovat do Brodu. ,Brod je vzdialeny iba 5 kilometrov od Jadranského
mora, a preto je prepojeny troma hlavnymi trasami, ktoré vedu k uhorskym pristavom
Fiume, Buchari a Porta. Z druhej strany mal nadvédzovat Temesvarsky kanal® a tymto
spbésobom mal byt prepojeny Banat a oblasti Sedmohradska cez Mures, Uhorsko cez
rieky Tisa a Dunaj, Chorvatsko a Slavéonsko prostrednictvom Savy, Dravy a Muru, a tak
aj vSetky ¢asti Nemecka, ktoré su na trase tychto riek, mali bytv prepojeni s Jadranskym
morom* (Berzeviczy 1802: 91-92).

Predpokladal, Zze ak sa toto dielo uspesne uskutoéni, tak cely levantsky a jadransky
obchod ziska novy obrat, priCom k tomuto planu navrhoval pridat prepojenie Tisy
s riekou Poprad, a to v oblasti medzi Tokajom a Lubotinom obchodnymi cestami po
suSi cez KoSice a PreSov. Takto by sa mohli vyvazat uhorské produkty po rieke Poprad
z Lubotina, dalej po Visle do VarSavy a do Gdanska, ¢im by sa prepojilo Baltské more
cez Polsko a Uhorsko s Jadranom (Berzeviczy 1802: 92). Bol presvedéeny, ze vzhladom
na svoju lokaciu su na obchodovanie so severom najvhodnejSie rieky Visla, Poprad
a Dunajec, po ktorych by mohlo Uhorsko privazat tovar zo severnych Statov a vyvazat
tam svoje produkty (Berzeviczy 1802: 124). Pri mysSlienke obchodovania s Eurépou
a vyvazania uhorskych produktov k tymto riekam pripéja aj rieku Odra.

5 Hydrosystém Dunaj - Tisa — Dunaj dnes dosahuije dizku 960 km, pri¢om siet kanalov méa 649 km. Jeho predchodcom je Velky baésky kanal/Frantigkov kanal s
dizkou 114 km, ktory sa tiahne sa od Bagskeho Monoétra po Baéske Gradiste a vybudovany bol v rokoch 1793 - 1801.

7 Aj Kornel Stodola (1886 — 1946) vkladal velké nadeje najma do Dunaja a jeho slovenskych pristavov. ,Akény radius bratislavského pristavu musi siahat po
samU Indiu,* zdéraziioval v poslaneckej snemovni. ,Zelezna nevyhnutnost nés prindti nielen k vybudovaniu Rynsko-dunajského kanéla, ale aj k stavbe kanala
Dunaj - Labe - Odra - Visla, ktory po elektrifikacii nasich dréh umozni vyvoz uhlia z ostravskej panvy, zachrani n&s priemysel a otvori ndm lacnu vodnu cestu
na odbytové trhy polské a ruské.

¢ Kanal z Temesvaru do Klenu s dizkou 70 km sa zadal hibit v roku 1718. Dal3ie boli vybudované o polstoroéie neskar, a sice v Backe medzi Kulou a Vrbasom

a v roku 1787 medzi Sivicou a Vrbasom.




Berzeviczyho inSpiraciu v potrebe vytvorit systém komerénych kanalov nachadza-
me u Adama Smitha, ktory vo svojom Bohatstve narodov okrem iného poznamenal,
ze obchod po rieke, ktora preteka viacerymi §tatmi a az potom usti do mora, nepricha-
dza celkom do uvahy, pretoze je vzdy ovladany tym narodom, ktory by mohol branit
komunikacii medzi hornymi a primorskymi krajinami (Smith 2007: 21). Ako priklad
uviedol prave Dunaj pretekajuci viacerymi krajinami Eurépy, ktorého ,splavovanie je
pre rozdielne sStaty z Bavorska, Rakuska a Uhorska velmi malo uzitoéné v porovnani
s tym, aké by bolo, keby niektory z nich viastnil cely jeho tok, aZ kym sa nevlieva do Cier-
neho mora“(Smith 2007: 21). Preto bolo Berzeviczyho prioritou zvySit splavnost riek vo
vnutri monarchie so zretelom na ich vyhodnu geografickd polohu, ktora zabezpecovala
dostupnost k strategickym obchodnym uzlom ako na juhu, tak i na severe monarchie.

V Case rusko-francuzskej vojny v roku 1807 absolvoval dalSiu cestu do VarSavy. Jeho
cielom bolo znova preskimat moznost realizovania obchodnej cesty medzi Uhorskom
a severnou Eurépou. Predpokladal, ze tento obchod mohol Uhorsku priniest velké
vyhody, avSak necitil sa dostato¢ne finanéne zabezpedeny na to, aby tento problém
mohol skimat po€as dlhodobého pobytu v cudzine. Tuto expediciu podnikol v aprili
a maji. Na financovanie svojej cesty nalozil na plte sto sudov tokajského vina, ktoré pla-
noval predat vo Var§ave (Gaal 1909: 70). Na pltiach sa chcel plavit znova po Poprade,
Dunajci a Visle. Aj skusenosti z tejto vypravy neskér vyuzil pri obchodovani a vo svojej
publikacnej ¢innosti.

Uryvok z Berzeviczyho zapiskov z tejto cesty, poskytujuci ddkazy o autorovom bystrom
vnimani a dékladnej znalosti hospodarskych a prirodnych podmienok, bol po Berze-
viczyho navrate publikovany v roku 1808 vo Vaterlandisches Blatter far den austrian
Kaiserstaat pod nazvom Fragmenty z dennika pana Gregora von Berzeviczyho na jeho
ceste do VarSavy v aprili a maji 1807 (Bruchstlicke aus dem Tagebuche des Herrn
Gregor von Berzeviczy auf seiner Reise nach Warschau im April und May 1807).° Uz
v uvode tejto kratkej spravy v dobovej tlaci Berzeviczy o uhorskom obchode so severom
napisal: ,,Som presvedcéeny, Ze jedného dria to bude pre naSich potomkov bohata zlata
bana, ba dokonca viac ako zlata baria, pretoze skuto¢nym bohatstvom Statu nie je zlato
a striebro: to je len jeho znakom* (Berzeviczy 1808: 242). Aj v tomto jeho vyroku nacha-
dzame inSpiraciu u Smitha. Tuto expediciu vS8ak sprevadzali rozne komplikacie. Plavbu
na rieke Poprad im komplikovalo mnozstvo vodnych mlynov, ktoré prekazali pri plavbe,
ale uz za Plavéom sa rieka uvolnila a rychly prad unasal plte az do Dunajca a potom
dalej do Visly (Berzeviczy 1808: 242).

Posledny mlyn bol pri PlavCi a odtial tiekol Poprad prudko medzi skalami pri MniSku
nad Popradom, kde bola uhorsko-hali¢ska colnica, az do Nového Soncu, kde sa vlieva
do Dunajca (Berzeviczy 1808: 242). Dalej sa Dunajec vlieva do Visly nedaleko mesta
Opatowiec. Ked Poprad, zvlast v jarnych mesiacoch, stupal prostrednictvom pritokov
z tatranskych potokov, dokazal narobit vela §kéd, ,najma ak su pltnici opiti, ¢o je ¢asty
pripad; ak je prilis maly, tak ostanete tu a tam uviaznuti na prec¢nievajucich skalach*

¢ Prispevok bol neskér v skratenej podobe publikovany aj ako Wasserfahrt vom Zipser Comitat nach Warsaw im Aprill und Mai 1807. (1821). In: Topographisch-sta

tistisches Archiv des Kénigreichs Ungern |. Wien: Anton Doll, s. 118-120.




(Berzeviczy 1808:242). AvSak vSetky tieto problémy sa podla Berzeviczyho dali odstranit
s vyuzitim minimalnych nakladov. Zaroven su zaujimavé aj jeho poznadmky o spiSskych
lodnikoch a pltnikoch, pre ktorych by otvorenie obchodnych ciestsmerom na sever malo
velky ekonomicky vyznam a rovnako vyhodné by to bolo aj pre obchodnikov, nakolko
v tom ¢ase boli naklady na dopravu tovarov po vode omnoho niZSie, ako ked sa tovar
prepravoval po susi (Derfindk 2010: 32). Najviac spiSskych povoznikov - pltnikov bolo
v Hniezdnom, Starej Lubovni a Chmelnici, priGom plte sa skladali v Podolinci (Pudlein),
Hniezdnom (Guiesen), Starej Lubovni (Lublau), Chmelnici (Hopgart), Plavéi (Palvesa)
a Lubotine (Lubotin), kde sa zviazali dokopy dve a dve za sebou s ndzvom trata (nemec-
ky die Tratte, polsky trawta — plt) (Berzeviczy 1808: 242-423). U pltnikov velmi kritizoval
nielen alkoholizmus, ale aj ich silnu povercivost, ktora branila mnohym vylepSeniam
a tym zefektivneniu a ulah&eniu ich prace. Napriklad pri plavbe na Visle, ktora bola
,Siroka, kalna a leniva rieka, a preto by bol pohon bo¢nymi veslami velmi vhodny. Ale
lodnici sa nenechaju nahovorit na Ziadne vylepSenia; su plni povier a predsudkov: jazdu
Vv noci aj pri najjasnefjSom mesacnom svite povazuju za hriech; postia sa prisne, no o to
viac piju” (Berzeviczy 1808: 243).

Podla Berzeviczyho poznamok cesta zo Starej Lubovne do VarS$avy trvala zhruba desat
dni a pri nepriaznivom pocasi aj tri tyzdne, pri¢om v noci sa nejazdilo a plte boli pevne
pripevnené k brehom (Berzeviczy 1808: 243). Brehy Visly boli husto obyvané, rieka mala
malo vodného vtactva a malo ryb, ovela menej ako Tisa a Dunaj. Dalej opisal rieku San,
ktora sa vlieva do Visly pod Sendomirskom, pri¢om tento kraj siahajuci po Visle nahor
az po Krakov oznacil ako velmi urodny na obilie a pSenicu. Pristavil sa aj pri mestach
Kazimierz, Putawy ¢i Karczew.

Po prichode do Var§avy vSak Berzeviczy zistil, ze jeho predpoklady neboli spravne. Stale
aktualne vysoké dane na uhorsky tovar boli natolko deStruktivne, Zze to ohrozovalo cely
uhorsky obchod s vinom. Berzeviczyho v tej chvili najvaéSmi mrzelo, ze so sebou vzal
svoje najlepsie vina (Berzeviczy 1808: 244). Napriek nelahkej situacii dosahoval obchod
s uhorskym vinom isté uspechy, pricom podla desatroéného priemeru predstavoval
v tom &ase ro¢ny vyvoz uhorskych vin 800 694 riSskych zlatych, ¢o autor pokladal za
jasny dokaz vynikajucej kvality uhorského vina (Berzeviczy 1802: 29).

Na jeho dalS8i rozsiahlejSi spis obsahujuci aj poznamky o vyuzivani uhorskych riek
nebolo potrebné dlho ¢akat. Po prichode zo severu v roku 1808 vydal v Pesti dielo
Ansichten des asiatisch-europédischen Welthandels (Nazory na &zijsko-eurépsky
obchod).’”® V tomto spise opat vyjadril svoje presvedéenie, ze uhorska doprava za
urcitych podmienok mohla spojit Baltské more s Jadranskym cez Odru, Vislu, Dunajec,
Poprad, Hornéad, Tisu, Dunaj, Dravu a Savu. Tak, ako vyplyva uz z nazvu spisu, v tomto
diele rozsiril svoje Uvahy o rozSireni uhorského obchodu na vychod. Délezitym pre-
pojenim ostala rieka Dunaj, ktord poskytovala dopravu uhorského tovaru az do Azie
a vychodnej Indie a opacne. Zriadenie velkého zdruzenia obchodnikov v pristavoch
a nakladiskach s pomocou §tatu by podnietilo organizovanie vyskumnych expedicii do

' MNL, Berzeviczy csalad Kakaslomnici Aga. P 135, 127 ¢/41 Uber den Asiatisch Europaeischen Welthandel. Pest, 1808.




tychto vzdialenych provincii; organizovali by sa trvalé sidla, vdaka spominanej Uprave
riek a ciest by vSetka doprava z vychodnej Indie, Cvll’ny, Arabie, Perzie a Turecka do Azie
pomaly prechadzala cez rakuske a ruské impérium, z ¢oho by tazila cela Eurépa (Kautz
1877: 21). Berzeviczy teda na zaciatku 19. storocdia s€asti teoreticky opisal strategicky
vyznam Suezského prieplavu tak, ako ho pozname v suéasnosti.

Berzeviczyho vypravy do Polska su relativhe dobre zaznamenané a sdm autor sa o nich
¢asto zmienoval vo svojich spisoch. Odbornej verejnosti vSak doteraz unikala dalSia
Berzeviczyho expedicia, a sice splavovanie rieky Vah. Kratku spravu o nej publikoval
s ndzvom Vodna cesta (splavovanie) po Vahu (Die Wasserfahrt auf der Waag) v roku
1813 vo Vaterlandisches Blatter flir den austrian Kaiserstaat."' Z jeho spravy sa do-
zvedame, Ze cestu podnikol v juni 1812 po dokon¢eni sejby, ktora prebehla s velkymi
tazkostami sp6sobenymi nedostatkom krmiva (Berzeviczy 1813: 1). Prvé miesto, ktoré
spomenul, je Liptovsky Hradok, pricom by ho podla Berzeviczyho ,nemal bezpochyby
vynechat nikto, kto pride do tychto oblasti“ (Berzeviczy 1813: 1).

Jeho opisy jednotlivych Casti cesty cez uhorské stolice dychaju skutoénym nadsSenim,
ktoré sa zaCalo uz v Liptovskej stolici jeho riadkami: ,,Splavovanie Vahu Sirokym udolim
Liptovskej stolice je naozaj velmi krasne. Na pekne postavenej plti letite dolu rozbure-
nou riekou — napravo snehové Zulové pohorie — nalavo nie ovela nizsie vedlajsie odvet-
vie vapencového pohoria — oba brehy posiate dedinami a vidieckymi domami Slachty,
obrovska rozmanitost vyhladov — na oboch brehoch je Zivot a pohyb velmi znacného
obchodu s drevom, ktory sa na tejto rieke tiahne az k Dunaju a dalej aZz k Belehra-
du - plyniete teda rychlo ako Sip s neustalou zmenou prekvapivych vyhladov dolu do
RuZomberka, kde sa ovalny horsky kruh uzatvara a Vah si razi cestu uzkymi horskymi
roklinami do Turcéianskej stolice” (Berzeviczy 1813: 2).

Spomenul aj niekolko dal&ich miest leZiacich na brehoch Vahu, medzi inymi Zilinu,
Trencin, Hlohovec, Sered ¢i Komarno. Pri jednotlivych mestach dokonca uviedol aj
vyznamné Slachtické a magnatske rody a ich velkolepé sidla. Ako zanieteny narodohos-
podar v niekolkych riadkoch v kratkosti priblizil aj vazsky obchod s drevom (Berzeviczy
1813: 2). Zaujimava je tiez jeho poznamka o obdivuhodnom drevenom moste pri Suéa-
noch, ktory videl poCas svojej vypravy, no ako uviedol v sprave publikovanej o pol roka
neskoér, most sa medzitym pravdepodobne zrutil (Berzeviczy 1813: 2). V Trengianskej
stolici sa Vah Casto vylieval a nicil okolie, pricom slovami Berzeviczyho ,predstavuje
obraz anarchickej svojvéle a pustoSenia“ (Berzeviczy 1813: 2).

Samotny autor svoju cestu ukongil v Seredi, kde koncila cesta po Vahu aj pre vSetkych
tych, ktori obchodovali v Bratislave a vo Viedni (Berzeviczy 1813: 2). Nazdaval sa, Ze
ani Vieden zdaleka plnohodnotne nevyuzivala vodnu cestu po Vahu, avSak podla neho,
kto prvy vyuzije tento spésob dopravy, neminie ho velky zisk (Berzeviczy 1813: 2).
Napriek vietkému je v kone€nom désledku pre rakisku monarchiu nepopieratelnym
prinosom vyuzivanie rieky Dunaj. ,Ak zvaZime, ako priaznivo priroda usporiadala tok

" Neskor tiez publikované ako Die Wasserfahrt auf der Waag im Junius 1812. (1821). In: Topographisch-statistisches Archiv des Kénigreichs Ungern 1. Wien:

Anton Doll, s. 121-123.




Dunaja, ktory spédja Eurdpu s Aziou a otvdra komunikéciu s Viychodnou Indiou; ...tak
musime byt prekvapeni, Ze sa to pouZiva tak malo; Ze to tak velmi unika pozornosti;
...musime lutovat, Ze rakiska monarchia neviastni vyustenie Dunaja do Cierneho mora,
aby si uplatnila dalSi narok, aby debarierizovala tento nadherny Orient” (Berzeviczy
1813: 2-3). Tento Berzeviczyho vyrok napadne pripomina vy$Sie uvedenl poznamku
z diela Adama Smitha, ¢o len potvrdzuje, Ze jeho dielo poznal.

Berzeviczyho cesta po Vahu bola teda prirodzenym pokra¢ovanim skorSej expedicie
do Polska. Jeho cielom bolo prakticky overit moznosti splavovania Vahu, ktoré davno
predtym teoreticky opisoval. Zda sa, Ze rieka Vah v tej dobe poskytovala ovela lepSie
moznosti na prepravu tovarov ako Poprad a Dunajec a Berzeviczy vo svojej sprave
uviedol ovela menej nedostatkov, ktoré ho pocas cesty sprevadzali. Nepopieratelnou
vyhodou Vahu z hladiska obchodu je jeho priame napojenie na Dunaj. Tato skutoc-
nost vSak ani v priebehu 18. a 19. storoCia neusla pozornosti vodnych inzZinierov, a tak
postupne vznikali projekty na budovanie vodnych ciest. Koniec koncov, projekt Vazskej
vodnej cesty je aktualny dodnes, ¢o len potvrdzuje Berzeviczyho moderné zmysla-
nie. Na druhej strane to v8ak vypoveda o naro¢nosti takéhoto velkolepého zameru.

Zaver

Ako je to teda dnes s vyuzivanim vodnych ciest na Uzemi Slovenska a s ich napojenim
na dalSie eurdpske rieky? V su€asnosti vedie vyznamna medzinarodna vodna cesta po
Dunaji a hoci Vah preteka velkou ¢astou Slovenska, doteraz sa na lodnu dopravu prilis
nevyuzival. Napriek tomu je projekt Vazskej vodnej cesty sCasti realizovany a vodna
cesta medzinarodného vyznamu spaja Zilinu s Dunajom. Celkova dizka tejto vodnej
cesty od Komarna po Zilinu predstavuje 250 km (Vyznam a koncepcia splavnenia Vahu
2006).

Vazska vodna cesta je sucCastou eurdpskej vnutornej cesty, ktord ma spojit Severné
more s Ciernym morom (Hrn&if 2011: 7). Mimoriadne vyznamné je juzné napojenie
Vahu na Dunaj. Splavenie Vahu umozni priamy export vyrobkov podnikom leziacim
v blizkosti Vazskej vodnej cesty. Napojenim na Dunaj je Slovensko z hladiska vodnej
dopravy priamo prepojené cez Prieplav Ryn — Mohan — Dunaj na medzinarodnu siet
vodnych ciest 15 eurdpskych Statov. Juzné prepojenie smeruje prepravu aj do Grécka,
Turecka a do $tatov Blizkeho a Dalekého vychodu. Napojenie na vodny koridor Dunaj
- Odra - Labe zas otvara moznosti priameho spojenia Slovenska s baltskymi pristavmi,
ale aj integrovanie do siete vodnych ciest Bieloruska, Ukrajiny a Ruska (Vyznam a kon-
cepcia splavnenia Vahu 2006).

Dielo Gregora Berzeviczyho tak mozno chapat aj ako pramen, ktory s¢asti ponuka
informacie o stave a vyuZzivani uhorskych riek na vodnu dopravu v prospech uhorského
hospodarstva na prelome 18. a 19. storocia. Toto jeho pokrokové zmySlanie v sulade
s filozofiou osvietenstva urcdite stoji za pozornost, nakolko presahuje az do su¢asnosti.
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